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La real importancia de la VTV/RTO (por sus siglas frecuentes) se dimensiona al repasar las estadísticas internacionales
que, divididas en los tres factores básicos que componen la denominada “trilogía vial”, arrojan los siguientes porcentajes
respecto de las causas de la siniestralidad vial, en cuanto a su incidencia en la cadena de errores que determinan su
producción:

o Las que se originan en las fallas atribuibles al factor humano son entre el 70 y el 75%.

o Las que refieren a defectos del vehículo, entre un 22 y un 25%.

o Las originadas en carencias o defectos de la vía pública o fenómenos ambientales, entre un 5 y un 7%.

A cada uno de esos Factores corresponde, en una visión sistémica y articulada, una herramienta de “defensa social”,
donde el Estado instrumenta garantías a través de institutos que establecen bases preventivas para administrar el riesgo
vial.

 La primera de las causas señaladas puede ser administrada mediante la educación vial,

particularmente en la formación y habilitación de conductores que aportaran riesgo a la vía

pública.

 La segunda, predomina el instituto de la VTV/RTO. En todo el mundo millones de vehículos son inspeccionados
periódicamente y obligatoriamente como requisito para circular.

La tercera puede ser abordada con mayor inversión en infraestructura que audite y mejore los

diseños y el mantenimiento vial.

INTRODUCCIÓN



CONTRIBUCIÓN DE LA VTV/RTO A LA 

SEGURIDAD VIAL

La Revisión Técnica Vehicular, es una actividad indispensable para: mejorar el mantenimiento y las
condiciones de seguridad del parque automotor a la vez de servir para evaluar las emisiones de fuentes
móviles, ambas tareas dirigidas a posibilitar la adopción de medidas que controlen el impacto que el
tránsito tiene sobre la salud de la población, y que resulta factor esencial hacia una “movilidad sostenible”.

La RTVO persigue entre sus objetivos dar respuesta a:

1. Las necesidades de la sociedad en su conjunto por estar protegida así como por mantener la

equidad social respecto a los requerimientos de calidad de vida urbana, en virtud de que la

salud de todos se ve afectada por la seguridad del tránsito y la contaminación del aire.

2. Las necesidades locales del Estado de contar con una estructura de inspección y

mantenimiento que permita implementar en todo su alcance la legislación vigente, para

obtener un tránsito seguro, reducir su impacto ambiental y evitar costos en salud pública.

3. La necesidad de incorporar capacidad de diagnostico sobre la seguridad y las emisiones de los

vehículos así como sobre el nivel de fallas, reparaciones y costos para establecer prioridades de

acción, que “alimenten” a su vez la generación de políticas públicas al respecto.



NUEVAS TECNOLOGÍAS Y RTO

• Electromovilidad.

• Híbrido

• APP

• Convenio Dirección de Asistencia Técnica.

• Móvil

• Minimóvil

• Convenio: Capacitaciones continuas con la Asociación de Ingenieros y Técnicos de
automotores – AITA.

• Registro control de gases. Comisión Ambiental Moverse.

• Desarrollo karting eléctrico. Colegio San José. Educación vial.





PARTICIPACIÓN DE AUTOMOTORES DE HASTA 2.500

KGS. EN SINIESTROS VIALES GRAVES.

En el orden nacional, durante el año 2020, participaron en un 34.9% del total de
vehículos involucrados en siniestros viales graves.

(En 2018: 36.3 % - en 2019: 37,3 %)





PORCENTUAL DE INCIDENCIA DE LAS FALLAS MECÁNICAS EN 

LOS SISTEMAS CONSIDERADOS, EN LA SINIESTRALIDAD VIAL 

ARGENTINA en 2020.
A través de los diversos estudios desarrollados por el Observatorio ISEV, se puede advertir una
“constante” en los porcentuales de participación de dichas “fallas mecánicas” por sistema de
seguridad vinculados a dirección, frenos y neumáticos. Con respecto a iluminación,
lamentablemente el sistema de luces no surge con ponderación precisa que permita validez
científica.

Porcentual de participación del Factor Vehículo (fallas en estos tres sistemas) en siniestros

viales graves: 17.86 a 22.9 %.



IMPACTO ECONÓMICO DE LOS 

SINIESTROS VIALES

A NIVEL NACIONAL 2019 

• La siniestralidad vial en nuestra nación continua siendo la principal causa NO NATURAL de 
muertes y lesiones de los integrantes de la sociedad y alcanza en el orden económico un costo 
anual equivalente del 1,5 al 2,5 % del PBI.

• Podemos estimar que por cada dólar de costo 
(invertido) la sociedad obtiene un retorno (beneficio)
entre 21 y 62 dólares en Costo Social Directo o, entre
casi 3 y 9,5 dólares por Costo Social Total de la VTV. 
El costo promedio de cada siniestro vial grave 
(con lesionado grave o muerto) 
para el año 2019 fue de poco más de Treinta 
y Siete mil setecientos dólares (U$S 37.700). 

• Datos estadísticos internacionales indican que entre un 20 % y un 25 % de los siniestros viales –
como causa directa- son originados por el vehículo, debido a “fallas mecánicas” del mismo. 
Dentro de las fallas mecánicas poseen singular importancia los sistemas de seguridad vinculados 
a dirección, frenos, iluminación y, entre los elementos, los neumáticos, todos presentes en 
etiologías siniéstrales.



REVISIONES REALIZADAS AÑO 2020  
PROVINCIA SANTA FE

Apto 240.996           88,47%

Condicional 26.199             9,62%

Rechazado 5.212                1,91%

Total 272.407           

Año 2020



VERIFICACIONES REALIZADAS AÑO 2020 

PROVINCIA BUENOS AIRES

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LAS VERIFICACIONES – AÑO 2020 PROVINCIA BUENOS AIRES

Apto 1.387.779       68,9%

Condicional 337.175           16,7%

Rechazado 290.463           14,4%

Total 2.015.417       

Año 2020

68,9%

16,7%

14,4%

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LAS VERIFICACIONES -
AÑO 2020 PROVINCIA BUENOS AIRES

Apto Condicional Rechazado



Mes Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre NoviembreDiciembre Total Variacion % 

Apto 47.935 33.529 13.407 419   9.210    14.256  17.871 15.492 13.164       16.524   22.591     36.598     240.996 -13,97%

Condicional 5.302   3.988    1.495    33     848        1.414     1.979    1.717   1.438         1.773     2.231        3.981       26.199   -24,17%

Rechazado 1.030   833       293       3       185        305        393       348       325             310         468           719           5.212     -21,08%

Total 54.267 38.350 15.195 455   10.243  15.975  20.243 17.557 14.927       18.607   25.290     41.298     272.407 -15,21%

2020

COMPARACIÓN REVISIONES EN PROVINCIA SANTA FE 
Año 2020 respecto año 2019

• En el año 2020 se verificaron en la Provincia de Santa Fe 272.407
vehículos de hasta 2.500 kgs. arrojando un 15,21% menos que en
2019 (321.269), por efecto de la Pandemia del Covid 19.



COMPARACIÓN INSPECCIONES EN 

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Año 2020 respecto año 2019



ESTADÍSTICAS DE ANOMALÍAS VEHICULOS 
PROVINCIA BUENOS AIRES 2020. 



PARTICIPACION DE MOTOS EN SINIESTROS 
VIALES

En el orden nacional, durante el año 2020, participaron en un 36,5 % del
total de vehículos involucrados en siniestros viales graves.
(En 2018: 34,1 % - en 2019: 33 %)

Particular consideración merece la incorporación en los últimos años de
los motovehículos al instituto de la revisión técnica obligatoria.
La participación de este tipo de vehículo en los siniestros viales graves
ha tenido una alarmante presencia en los últimos diez (10) años.
Hasta el 2010, el motovehículo participaba en 1 de cada 10 siniestros
graves. En pocos años alcanzó a triplicar dicha participación.



PARTICIPACION DE MOTOS EN SINIESTROS 
VIALES



PARTICIPACION DE MOTOS EN 
SINIESTROS VIALES

Esta realidad se ha consolidado con el advenimiento de la Pandemia del COVID19 y la adopción de la moto
como uno de los vehículos de movilidad personal y su incremento como herramienta esencial de trabajo de
mensajerías, Courier y delivery.

A fines de 2020 se incrementó la venta de estos vehículos y la participación en la SVG (Siniestralidad Vial
Grave) alcanzó cifra record: 36,5 %

Como lo señaláramos en Informes anteriores, agrava la consideración de esta participación el hecho de la alta

severidad de las lesiones y mortalidad derivada de estos siniestros. El ocupante de estos vehículos, ya sea en

el rol de conductor o pasajero, se encuentra mucho más expuesto que aquel que viaja en un habitáculo de un

automotor, resultando muy vulnerable a la energía cinética del proceso de impacto.



VERIFICACIÓN TECNICA VEHICULAR 
MOTOVEHÍCULOS PROVINCIA BUENOS AIRES 

2020

Durante el año 2020, se revisaron un total de 88.049 unidades, un 31,1% menos que durante el 2019.
Del total de las motos inspeccionadas; 21.122 no superaron en la primera oportunidad la revisión obligatoria, esto
supone que una de cada cuatro motos fue rechazada por no reunir las condiciones mínimas de seguridad o por
problemas relativos a la emisión de partículas contaminantes al medio ambiente.



ESTADÍSTICAS DE ANOMALÍAS 
MOTOVEHICULOS PROVINCIA BUENOS AIRES 

2020

- 21.122 de las motos que fueron inspeccionadas no pudieron superar la prueba en la primera

oportunidad, arrojando una media de 1,6 defectos entre leves y graves por moto reprobada.

- Los defectos leves y graves más comunes en las motos inspeccionadas fueron los de luces

reglamentarias (48,1%); contaminación ambiental (14,3%); y los relativos al estado general del vehículo 
(13,8%).























VIDEO RANKING ANOMALIAS REVISIONES 

PROVINCIA SANTA FE 




